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2. Informationen zur Larmsanierung
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Das freiwillige Larmsanierungsprogramm des Bundes -
Zielsetzung und Rahmenbedingungen

@ 3

Errichtung von
Schallschutzwanden,
Schallschutzfenstern-

und Liiftern an
Bestandsstrecken

Freiwilliges
Programm mit klaren !
Vorgaben vom Bund E

Vor Ort den Larm

. Bundeshaushaltstitel
reduzieren




Unterscheidung [DB] InfraGO
zwischen Larmvorsorge und Larmsanierung

Larmvorsorge Larmsanierung

Larmsanierung
freiwilliges Programm des Bundes -
Kein gesetzlicher Anspruch

Larmvorsorge
gesetzlicher Anspruch
Bundesimmissionsschutzgesetz
(BImSchG) vom 01.04.1974

Anwendung an Bestandsstrecken ohne
wesentlichen baulichen Eingriff
— Neubau Schienenweg

— Wesentliche Anderung (Ausbau)

— erheblicher baulicher Eingriff mit
Verschlechterung der Larmsituation

Priorisierung nach Vorgaben des BMV

Richtlinie zur Férderung regelt u. a.:

Gegenstand der Férderung
Zuwendungsvoraussetzungen
Art, Umfang u. Zuwendungshéhe
Berechnungsverfahren
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Voraussetzungen zur Forderfihigkeit [DB] InfraGO
bei der Lirmsanierung - Das Gesamtkonzept

Die Ortsdurchfahrt muss im Gesamtkonzept enthalten sein:

Anlage 1 Anlage 2 Anlage 3
(AbschniFte in Bearbeitung  Ubersichtskarte Emissionsklassen - Streckennetz mit (zu bearbeitende Abschnitte -
oder fertig gestellt) nachtlichen Emissionen (Basis Prognosefahrplan 2030)  gemaR Priorisierungsliste)

unter 57 baw. keine Daten

m— 57 bis 60 [ — [-]-]-

60 bis 65

65 bis 70

70 his 75

dber 75

Grundlagen der Priorisierung: |

Larmbelastung Einwohner
Reihung nach der vee
Dringlichkeit Mme
(Priorisierungskennzahl = .¢5%¢.
Gewichtung nach e

Betroffenheit und
Larmintensitat)
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3. Von der Planung bis zur Umsetzung




Das Planungskonzept - DB InfraGO
Ablauf der Planungsphasen

Phase 1 I Schalltechnisches Gutachten

Phase 1a I Technische Planung, Planrecht und Finanzierung
Phase 2 I Aktive SchallschutzmaRnahmen

Phase 3 I Passive SchallschutzmalRnahmen
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Phase 1 -
schalltechnisches Gutachten

DB

InfraGO



DB

Planungs- und Umsetzungskonzept -
Erstellung des Schalltechnischen Gutachtens

Inhalt des Schalltechnischen Gutachtens:

Grundlagener- Streckenbelastung anhand von Zugzahlen (Vergleich Ist-Daten mit
£ Prognosezahlen), Bestandsdaten zum Schienenweg, Bebauungssituation,
assung Topografie etc.

von Beurteilungspegeln (Immissionspegel) an trassennahen Gebauden fiir

Berechnung I jede Fassadenseite und jedes Stockwerk

der Beurteilungspegel mit den Ausldsewerten unter Beachtung der
Gebietskategorien

Vergleich

. der Anzahl der betroffenen forderfahigen Wohngebaude und Wohnungen
Ermlttlung anhand der berechneten Uberschreitung

Festlegung I geeigneter Malknahmen zur Verbesserung der Situation

DB InfraGO AG, V.II-W-L-O, Mai 2026

InfraGO
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Forderfahigkeit von SchallschutzmaBnahmen - [DB] InfraGO
Anzuwendende Forderkriterien gemaR Forderrichtlinie

Die Forderfahigkeit ist gegeben, wenn...

die bauliche Anlage vor dem 1. Januar 2015 eine Baugenehmigung erteilt wurde
oder

/
die bauliche Anlage im Geltungsplan eines vor dem 1. Januar 2015 ox‘ y "(
bestandskraftig gewordenen Bebauungsplanes errichtet wurde. \\\ 00
C
Die Raumnutzung schutzbediirftige Raume betrifft:
Darunter fallen Raume, die zum nicht nur voriibergehenden Aufenthalt von

Menschen bestimmt sind wie z. B. Wohnzimmer, Schlafzimmer, Kinderzimmer,
Gastezimmer.

Nicht schutzbediirftige Raume, die nur zum voriibergehenden Aufenthalt von
Menschen bestimmt sind wie z.B.: Treppenhauser, Flure, Bader, Toiletten,
Gartenhauser, gewerblich genutzte Raume.

DB InfraGO AG, V.II-W-L-O, Mai 2026
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Grundlagen des schalltechnischen Gutachtens -

anzuwendende Auslosewerte

Gebietskategorie Tag

(6:00-22:00 Uhr)

Nacht

(22:00-6:00 Uhr)

Krankenhauser, Schulen,
Kur- und Altenheime,
reine und allgemeine

Wohn- 64 dB (A) 54 dB (A)
sowie
Kleinsiedlungsgebiete
Kern-, Dorf- und
Mischgebiete 66 dB (A) 56 dB (A)
Gewerbegebiete 72 dB (A) 62 dB (A)
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[DB

InfraGO
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Schalltechnisches Gutachten - InfraGO

Auswertung der Datenerfassung

B

Vergleich der Larmpegel
mit den Auslosewerten

=
3

—
R
[-~]
B
(=1}

Ermittlung der Anzahl der betroffenen
forderfahigen Wohngebaude

Festlegung geeigneter Mallnahmen
zur Verbesserung der Situation

Ausschnitt aus Schallgutachten
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Schalltechnisches Gutachten-
Ermittlung der Immissionspegel

Warum Berechnung und keine Messung der Immissionspegel?

DB InfraGO AG, V.II-W-L-O, Mai 2026

Berechnung

Witterungseinflisse
Verkehrsbelastungs-
schwankungen
Storgerausche

Keine Filterung
einzelner
Schallquellen

Gesetzlich
vorgeschrieben

Gleiche
Grundbedingungen
Betrachtung einzelner
Schallquellen
Rechnen mit

Prognosewerten
(Zukunft) maoglich

16. BImSchV und Rechenrichtlinie SCHALL 03

[DB

InfraGO
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Erstellung des schalltechnischen Gutachtens - [DB] InfraGO
forderfahiger Lairmschutz gemaf Larmsanierungsrichtlinie

- Passive
LarmschutzmafRnahmen Schalldamm-  Schallschutz-

ﬁ\lﬂfter wand
Schall- -

hut / Forderung zu 100% mit Bundesmitteln
SCNuUtz-
fenster = | \Q Q\

|

gd| 1/ ©

0O | e
="
= Aktive LairmschutzmafBhahmen |
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Phase 2 - Aktiver Schallschutz
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Aktiver Schallschutz - InfraGO
entscheidende Einflussfaktoren

Welche Faktoren beeinflussen
den Bau von Schallschutzwanden?

Topographische Verhaltnisse
Stadtebauliche Gegebenheiten
Denkmalschutz

Technische Machbarkeit

Wirtschaftlichkeit

Topographisches Geldndemodell
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Aktiver Schallschutz - InfraGO
Larmmindernde Wirkung der Larmschutzwand

o chalischutz Larmschutzwande

v Je naher an der Quelle desto
besser

v Je hoher desto besser

. ¥ Immer zur Schiene hin
hochabsorbierend

0 ¥ Wirkung nimmt mit der Entfernung
ab

# v Unterschiedliche Wirkungen in

Abhangigkeit zu den

geografischen/ortlichen

Gegebenheiten

~1°‘0
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Aktiver Schallschutz -

DB

Nachweis der Forderfahigkeit aktiver MaBnahmen

InfraGO

Nutzen - Kosten - Verhaltnis (NKV) = Bewertungskriterium fiir die Forderfahigkeit

Nutzen-/Kostenverhaltnis NKV > 1

{

I

Der bewertete Nutzen ubersteigt die Kosten der MalBnahme

Einflussfaktoren

§[ NKV -

NUXxdL xE xt
K

NU =77 €, der Nutzen je dB(A) Pegelminderung, je Einwohner, Jahr

dL = mittlere Pegelminderung in dB(A) gemal} Schallgutachten

= Anzahl der von Auslésewertiiberschreitungen betroffenen Einwohner (=WE x 2,1)

E
t = Nutzungsdauer (25 Jahre)
K

= Baukosten in €

DB InfraGO AG, V.II-W-L-O, Mai 2026

19



InfraGO

Schallschutz -

iver

Akt

Aufbau Schallschutzwand

Idealfall

Schallschutzelemente

Stahlpfosten

Sockelelement

20
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Aktiver Schallschutz - InfraGO

Aufbau Schallschutzwand

Rickseite
(nicht perforiert)

Wie sind Schallschutzwande aufgebaut?

Lochblech

Dammplatte aus
Mineralfasern

Absorberkorper (mineralische Faserdammplatten)
Aluminiumprofil

ein- oder beidseitig hochabsorbierend

Perforierte Flache
(zur Gleisseite)
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Aktiver Schallschutz - DB/ InfraGO
Beispiele fertiggestellter Schallschutzwande
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Phase 3 - Passiver Schallschutz

DB

InfraGO



Passiver Schallschutz -
Moglichkeiten

Welche Moglichkeiten gibt es?

Einbau von Schallschutzfenstern
Schallgedammte Wand]liifter

Verbessern der Schalldammung
von Rollladen und Dachern

DB InfraGO AG, V.II-W-L-O, Mai 2026

InfraGO

Als Richtwert gilt der
Auslosewert fiir den
Nachtzeitraum!
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Passiver Schallschutz - [DB] InfraGO
Fordergrundlagen

Wann sind passive MaBnahmen notwendig?
» Immissionswerte Uiberschreiten den nachtlichen Auslosewert trotz aktivem Schallschutz

> Nutzen-Kosten-Verhaltnis < 1,0

Rote Gebaudeseiten
Auslosewerte trotz LSW
Uberschritten, passiver

Blaue Gebaudeseiten
Schallschutz méglich

Auslosewerte werden
durch LSW eingehalten,
kein passiver
Schallschutz moglich
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Passiver Schallschutz - Ablauf der Umsetzung [DB] InfraGO

Samtliche Leistungen bis zur Beauftragung des Einbaus der Fenster sind fiir den Eigentiimer
kostenfrei
@

GebiudeaufmaR mit Ermittlung Berechnung der erforderlichen

der vorhandenen Bauschalldamm- Schalldamm-MafRe und .
MaRe Festlegung der erforderlichen

LarmschutzmalRnahmen

) ) Zusammenstellen der
Vereinbarung mit dem

Ei - “ber di Ergebnisse
igentumer uber die in der schalltechnischen
Kostenerstattung und Objektbeurteilung.

Durchfihrung der MakRnahmen

Einholen und Priifen von

drei Angeboten und Feststellung
des Erstattungsaufwandes durch
das Ingenieurbiro

Leistungsbeschreibungen
fur die durchzufihrenden
Larmschutzmalnahmen
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Passiver Schallschutz - Ablauf der Umsetzung DB) InfraGO

o
o

DB InfraGO AG, V.II-W-L-O, Mai 2026

Beauftragung der Mallnahmen durch den Eigentiimer

Nach Beendigung der Bauarbeiten (Fertigmeldung durch Eigentiimer)
Uberprifung auf ordnungsgemalRe Ausfihrung durch das Ingenieurbiiro

Durchfuhrung einer Mittelverwendungsprufung
Gesonderte Rechnungsstellung an die Bahn AG (75%) sowie an den

Eigentimer (25%)
Rechnungsprifung jeweils durch das Ingenieurbiro

27



DB| InfraGO

Passiver Schallschutz - Nachtragliche Erstattung

Falls die Eigentimer:innen beabsichtigen, schon vor Umsetzung des
Larmsanierungsprogramms z.B. Schallschutzfenster einbauen zu lassen, ist mittels
vorheriger Eigenfinanzierung eine spatere Kostenerstattung der forderfahigen

passiven Larmsanierungsmallnahmen grundsatzlich moglich.

Dazu ist eine auf die Eigentimer:innen und bezogen auf das zu sanierende Objekt
ausgestellte ,,Zusage iiber die Méglichkeit einer spateren Ausgabenerstattung® notwendig.
Die Forderfahigkeit nach den Kriterien der dann gultigen ,,Richtlinie fur die FOrderung
von Mallnahmen zur Larmsanierung an bestehenden Schienenwegen der Eisenbahnen
des Bundes” und der entsprechenden Ausfiihrungsbestimmungen muss gegeben sein.

Das Kontaktformular finden Sie unter www.laermsanierung.deutschebahn.com i gt e

DB InfraGO AG, V.II-W-L-O, Mai 2026



4. Das Projekt Dresden -
Pieschen und Neustadt

DB

InfraGO



Larmsanierung in der Ortsdurchfahrt Dresden Pieschen und Neustadt
an der Strecke 6363 Leipzig - Dresden und
an der Strecke 6212 Gorlitz - Dresden

Larmschutzwand Industriestralie:

Gesamtlange: 1.505 m

Lage zum Gleis:  bahnrechte Seite

Hohe: 2,50 m 0. Schienenoberkante
Beginn der LSW:  bei km 24,245 (Strecke 6239)
Ende der LSW: bei km 25,750 (Strecke 6239)

mittlere Pegelreduzierung: ~7,4 dB (A)
max. Pegelreduzierung: ~12,6 dB (A)

© Ope.nSr:eetMap contributors

DB InfraGO AG, V.II-W-L-O, Mai 2026
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@ InfraGO

Larmsanierung in der Ortsdurchfahrt Dresden Pieschen und Neustadt

an der Strecke 6363 Leipzig - Dresden und
an der Strecke 6212 Gorlitz - Dresden

3’,;
. Markusfriedhof &
Larmschutzwand BarbarastraRRe: ™ 3
W AN
Gesamtlange: 210 m —
Harbarastr
Lage zum Gleis:  bahnrechte Seite kel ik N
Gunther- ! plath
Hohe: 2,50 m 0. Schienenoberkante "% = T : \ ) b \Q
Jarenyerein =0 i§ N % § ‘
s ANLO o -
: : Al N RS 2 £
Beginn der LSW:  bei km 23,900 (Strecke 6239) Gunther Piescher \:\ )
Ende der LSW: bei km 24,110 (Strecke 6239) \\\\\\ & Py
\ A |
5 AR '
5 \\ N %
. . - E?B(( \ \Q; A \€$‘
mittlere Pegelreduzierung: ~6,3 dB (A) Stadion & b DroSdeh. o & o
. Wurzener ) Ve, : A At &
max. Pegelreduzierung: ~9,7 dB (A) Strafe : % \ "“"e"\'t\\a
\N Ut Zene( S“ () \ .\\\‘ \ 5 Eb G
= - 15 i (_T,)/, \: " \ \
© OpenSreetMap contribu.tors “'J"‘"; B N\ \
- . -~ P\ N N
31

DB InfraGO AG, V.II-W-L-O, Mai 2026



Larmsanierung in der Ortsdurchfahrt Dresden Pieschen und Neustadt DB!| InfraGO
an der Strecke 6363 Leipzig - Dresden und l:
an der Strecke 6212 Gorlitz - Dresden

Larmschutzwand Riesaer Stral3e: \

Gesamtlange: 782 m

Lage zum Gleis:  bahnrechte Seite

In

Hohe: 2,50 m 0. Schienenoberkante

Beginn der LSW:  bei km 22,732 (Strecke 6239) o
Ende der LSW: bei km 23,514 (Strecke 6239) ="

mittlere Pegelreduzierung: ~7,9 dB (A)
max. Pegelreduzierung: ~12,3 dB (A)

vl Basmsnyoix
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Larmsanierung in der Ortsdurchfahrt Dresden Pieschen und Neustadt |DB InfraGO

an der Strecke 6363 Leipzig - Dresden und
an der Strecke 6212 Gorlitz - Dresden

Larmschutzwand Quandstrale:

Gesamtlange: 425 m bty
Lage zum Gleis:  bahnrechte Seite

Hohe: 2,50 m 0. Schienenoberkante
Beginn der LSW:  bei km 111,200 (Strecke 6363)
Ende der LSW: bei km 111,625 (Strecke 6363)

mittlere Pegelreduzierung: ~9,1 dB (A)
max. Pegelreduzierung: ~13,6 dB (A)

' 2 o Jrachau
© OpenSreetMap contributors ,:d(,«s 3 x |

DB InfraGO AG, V.II-W-L-O, Mai 2026

| 4 - “
x‘f!:/4,'&:‘lylf.":r'ut‘/7_ 2



Larmsanierung in der Ortsdurchfahrt Dresden Pieschen und Neustadt @
an der Strecke 6363 Leipzig - Dresden und
an der Strecke 6212 Gorlitz - Dresden

InfraGO

Larmschutzwand Alt Trachau:

Gesamtlange: 393 m

Lage zum Gleis:  bahnrechte Seite

Hohe: 2,50 m 0. Schienenoberkante

Beginn der LSW:  bei km 112,142 (Strecke 6363)
Ende der LSW: bei km 112,535 (Strecke 6363)

o~

mittlere Pegelreduzierung: ~7,6 dB (A) B

max. Pegelreduzierung: ~14,2 dB (A) 3 ,
| p 4_:‘1 : "l “ LVLI ‘_ - * t:‘::’
© nSreetMap contributors Kleingartenverein )
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Larmsanierung in der Ortsdurchfahrt Dresden Pieschen und Neustadt
an der Strecke 6363 Leipzig - Dresden und
an der Strecke 6212 Gorlitz - Dresden

Larmschutzwand Leisniger Stralde:

Gesamtlange: 1.112 m
Lage zum Gleis:  bahnrechte Seite
Hohe: 2,50 m 0. Schienenoberkante

Beginn der LSW:  bei km 112,800 (Strecke 6363) . .
Ende der LSW: bei km 1,010 (Strecke 6246)

mittlere Pegelreduzierung: ~4,3 dB (A) L T
max. Pegelreduzierung: ~11,4 dB (A)

N
AR
MOCKESN
N

) NN KT :
@QpenSr’é&’gMap'cOhtrilgutors 3
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Larmsanierung in der Ortsdurchfahrt Dresden Pieschen und Neustadt DB!| InfraGO
an der Strecke 6363 Leipzig - Dresden und l:

an der Strecke 6212 Gorlitz - Dresden

Larmschutzwand Gutschmidstrale:

Gesamtlange: 511 m

Lage zum Gleis:  bahnrechte Seite

Hohe: 2,50 m 0. Schienenoberkante
Beginn der LSW:  bei km 114,688 (Strecke 6363)
Ende der LSW: bei km 115,300 (Strecke 6363)

mittlere Pegelreduzierung: ~5,6 dB (A)
max. Pegelreduzierung: ~12,6 dB (A)

DB InfraGO AG, V.II-W-L-O, Mai 2026
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Larmsanierung in der Ortsdurchfahrt Dresden Pieschen und Neustadt
an der Strecke 6363 Leipzig - Dresden und
an der Strecke 6212 Gorlitz - Dresden

Larmschutzwand Dammweg:

Gesamtlange: 1.220 m

Lage zum Gleis:  bahnlinke Seite

Hohe: 2,50 m 0. Schienenoberkante
Beginn der LSW:  bei km 100,545 (Strecke 6212)
Ende der LSW: bei km 101,765 (Strecke 6212)

mittlere Pegelreduzierung: ~7,5 dB (A)
max. Pegelreduzierung: ~13,4 dB (A)

DB InfraGO AG, V.II-W-L-O, Mai 2026

InfraGO
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Larmsanierung in der Ortsdurchfahrt Dresden Pieschen und Neustadt
an der Strecke 6363 Leipzig - Dresden und @ InfraGO
an der Strecke 6212 Gorlitz - Dresden

Larmschutzwand Hechtviertel:

Gesamtlange: 1.021 m
Lage zum Gleis:  bahnlinke Seite
Hohe: 2,50 m 0. Schienenoberkante

Beginn der LSW:  bei km 100,545 (Strecke 6212)
Ende der LSW: bei km 101,229 (Strecke 6212)

Beginn der LSW:  bei km 21,750 (Strecke 6239)
Ende der LSW: bei km 22,087 (Strecke 6239)

mittlere Pegelreduzierung: ~4,8 dB (A)
max. Pegelreduzierung: ~11,7 dB (A)
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@ InfraGO

Ausblick
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Larmsanierung an der Strecke 6363 Leipzig-Dresden und [DB] InfraGoO
an der Strecke 6212 Gorlitz - Dresden

Ergebnisiibersicht der schalltechnischen Untersuchung:

> Larmschutzwande (LSW) mit einer Hohe von 2,5 m
uber Schienenoberkante (SO) und einer Lange von insg. 7,2 km:

LSW IndustriestralBe, Gesamtliange: 1.505 m
bahnrechte Seite; 2,5 m . Schienenoberkante
von km 24,245 bis km 25,750 (Strecke 6239)

LSW BarbarastraBe, Gesamtlange: 210 m
bahnrechte Seite; 2,5 m . Schienenoberkante
von km 23,900 bis km 24,110 (Strecke 6239)

LSW Riesaer StraBe, Gesamtlange: 782 m
bahnrechte Seite; 2,5 m . Schienenoberkante
von km 22,732 bis km 23,514 (Strecke 6239)

LSW QuandstraBe, Gesamtlange: 425 m
bahnrechte Seite; 2,5 m . Schienenoberkante
von km 111,200 bis km 111,625 (Strecke 6363)

LSW Alt Trachau, Gesamtlange: 393 m
bahnrechte Seite; 2,5 m U. Schienenoberkante
von km 112,142 bis km 112,535 (Strecke 6363)

DB InfraGO AG, V.lI-W-L-O, Mai 2026

LSW Leisniger StraBe, Gesamtlange: 1.112 m
bahnrechte Seite; 2,5 m (. Schienenoberkante
von km 112,800 (Strecke 6363) bis km 1,010 (Strecke 6246)

LSW GutschmitstraBe, Gesamtlange: 511 m
bahnrechte Seite; 2,5 m i. Schienenoberkante
von km 114,688 bis km 115,300 (Strecke 6363)

LSW Dammweg StraRe, Gesamtlinge: 1.220 m
bahnlinke Seite; 2,5 m i. Schienenoberkante
von km 100,545 bis km 101,765 (Strecke 6212)

LSW Hechtviertel, Gesamtlinge: 1.021 m
bahnlinke Seite; 2,5 m (i. Schienenoberkante
von km 100,545 (Strecke 6212) bis km 22,087 (Strecke 6239)

zusatzlicher passiver Larmschutz:
fiir ca. 160 Gebaude (918 Wohneinheiten)

40



Ubersicht zum zeitlichen Ablauf der Arbeiten

Vorarbeiten:
Baubeginn:
000N
(o Mo
00
Bauende:

Start passive Larmsanierung:

DB InfraGO AG, V.II-W-L-O, Mai 2026

vsl. im 1. Halbjahr 2030

vsl. im 2. Halbjahr 2030
LSW IndustriestralRe

LSW BarbarastralRle

LSW Riesaer StralRe

vsl. im 2. Halbjahr 2031
LSW Quandstrale

LSW Alt Trachau

LSW Leisniger StralRe

LSW Gutschmidstrale

LSW Dammweg

LSW Hechtviertel
vsl. im 1. Halbjahr 2032

vsl. im 1. Halbjahr 2031

DB

InfraGO
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