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Nr.

87 Bekanntmachung der neugefassten
Richtlinie des Bundesministeriums
fur Digitales und Verkehr zur Férde-
rung von MaBnahmen zur Larmsa-
nierung an bestehenden Schienen-

wegen der Eisenbahnen des Bundes

Nachstehend wird die neugefasste Richtlinie des Bundes-
ministeriums fir Digitales und Verkehr zur Férderung von
MaBnahmen zur Ld&rmsanierung an bestehenden Schie-
nenwegen der Eisenbahnen des Bundes veroffentlicht.
Sie tritt am 01. Juli 2022 in Kraft. Gleichzeitig tritt die
bisherige Richtlinie vom 06. Dezember 2018 auBer Kraft.
Die Forderrichtlinie konkretisiert die Férderbedingungen
fur die Vergabe der im Bundeshaushalt unter Kapitel 1202
Titel 891 05 bereitgestellten Mittel.

Berlin, den 19. Mai 2022

E1

2.5185.7/10

Bundesministerium fir
Digitales und Verkehr
Im Auftrag
Hugo Gratza
Leiter der Abteilung Eisenbahnen

Richtlinie zur
Foérderung von MaBnahmen zur Larmsanierung

an bestehenden Schienenwegen der Eisenbahnen

1.2

des Bundes
- liberarbeitete Fassung 2022 -

Férderziel und Zuwendungszweck
Zuwendungszweck

Der Bund gewahrt nach MaBgabe dieser Richtlinie
und der Allgemeinen Verwaltungsvorschriften zu den
§§ 283,44 der Bundeshaushaltsordnung (VV-BHO) Zu-
wendungen fur die Férderung von MaBnahmen zur
Larmsanierung an bestehenden Schienenwegen der
Eisenbahnen des Bundes.

Forderziel

Ziel der Forderung ist es, die Ladrmbelastung der An-
lieger bestehender Schienenwege der Eisenbahnen
des Bundes durch Umsetzung des Gesamtkonzepts
der Larmsanierung gemaB Nr. 2.2 dieser Richtlinie
um die von den Schienenwegen ausgehenden Larm-
emissionen zu mindern, soweit flir die larmbelastete
bauliche Anlage vor dem 01.01.2015 eine Baugeneh-
migung erteilt wurde oder die bauliche Anlage im Gel-
tungsplan eines vor dem 01.01.2015 bestandskréftig
gewordenen Bebauungsplanes errichtet wurde.

Ein Anspruch auf Gewahrung der Zuwendung besteht
nicht. Vielmehr entscheidet die Bewilligungsbehérde
aufgrund ihres pflichtgeméaBen Ermessens im Rah-
men der verfligbaren Haushaltsmittel.

| AMTLICHER TEIL |

Nach Durchflihrung der L&rmsanierungsmaBnahmen
soll die Schallimmission die in 2.1 genannten Ausl6-
sewerte fUr die L&rmsanierung nicht mehr Gberschrei-
ten.

Gegenstand der Férderung
Kriterien der Larmsanierung

Larmsanierung im Sinne dieser Richtlinie ist die Ver-
minderung der Larmbelastung an Schienenwegen
der Eisenbahnen des Bundes, die vor Inkrafttreten
des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (BImSchG)
am 1. April 1974 bzw. am 3. Oktober 1990 in dem in
Artikel 3 des Einigungsvertrages genannten Gebiet in
Betrieb waren, ohne dass die Voraussetzungen zur
Larmvorsorge nach §§ 41-43 BImSchG vorliegen.

Die Forderung erfolgt, wenn der Larmpegel folgende
Auslésewerte Uberschreitet:

1. Krankenhduser, Schulen, Kindertagesstatten,
Kurheime und Altenheime, reine und allgemeine
Wohngebiete sowie Kleinsiedlungsgebiete 64/54
dB(A) Tag/Nacht,

2. Kerngebiete, Dorfgebiete, Mischgebiete 66/56
dB(A) Tag/Nacht,

3. Gewerbegebiete 72/62 dB(A) Tag/Nacht.

Die Berechnung aller Immissionspegel, die bei der
Anwendung dieser Fdrderrichtlinie herangezogen
werden, erfolgt als Beurteilungspegel nach dem in
der Anlage 2 zur 16. BImSchV' festgelegten Verfah-
ren mit den Parametern, die flr die Berechnung des
Beurteilungspegels beim Bau oder wesentlichen An-
derungen von Schienenwegen der Eisenbahnen und
StraBenbahnen zur Anwendung kommen.

2.2 Gesamtkonzept der Lirmsanierung

Zur Umsetzung des Fdrderzwecks der vorliegenden
Richtlinie erstellt das Bundesministerium fir Digitales
und Verkehr (BMDV) unter Beteiligung der Eisen-
bahninfrastrukturunternehmen des Bundes (EIU) ein
Gesamtkonzept der La&rmsanierung. Darin werden die
larmsanierungsbedirftigen Streckenabschnitte ge-
reiht nach dem Grad der Sanierungsbediirftigkeit auf-
gelistet. Sanierungsbedurftige Streckenabschnitte,
fur die die Planung der SanierungsmaBnahmen auf-
genommen wurde oder die im Bau sind, sowie Stre-
ckenabschnitte, an denen die SanierungsmaBnah-
men abgeschlossen sind, werden in gesonderten
Listen zur Dokumentation des Bearbeitungsstandes
und im Sinne einer abschlieBenden Erfolgskontrolle
nach § 7 BHO erfasst. In den Anlagen zum Gesamt-
konzept der Larmsanierung werden Streckenab-
schnitte mit anliegender Wohnbebauung erfasst, de-
ren Larmsanierung aufgrund der prognostizierten
Beurteilungspegel geboten ist, und eine Reihung
festgelegt, in der die aufgenommenen Streckenab-

' Anlage 2 zu § 4 der 16. Bundes-Immissionsschutzverordnung in der

Fassung vom 18.12.2014, Berechnung des Beurteilungspegels fir
Schienenwege (Schall 03).
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schnitte saniert werden sollen. Streckenabschnitte
kénnen in Sanierungsbereiche aufgeteilt oder zu sol-
chen verbunden werden. Das Gesamtkonzept der
Larmsanierung ist spéatestens alle funf Jahre fortzu-
schreiben.

MaBgeblich fur die Aufnahme eines Streckenab-
schnitts in das Gesamtkonzept der Larmsanierung
und die Reihenfolge (Priorisierung) sind

a. die Hohe des prognostizierten Beurteilungspe-
gels, wenn dieser die im Bundeshaushalt aufge-
fuhrten maBgeblichen Auslésewerte (vgl. Ab-
schnitt 2.1) fiir die L&rmsanierung Uberschreitet;

b. die Zahl der betroffenen Anwohnenden im jeweili-
gen Streckenabschnitt, die mit Hilfe von stadtpla-
nerisch Ublichen Verfahren ermittelt werden darf;

c. eine Gewichtung nach Larmbelastung und Zahl
der betroffenen Anwohnenden;

d. die VerhédltnismaBigkeit der LarmsanierungsmaB-
nahme;

e. der ortliche, zeitliche oder sachliche Zusammen-
hang einer weniger dringlichen MaBnahme mit
zeitlich vorrangigen MaBnahmen, wenn die Ein-
beziehung der weniger dringlichen MaBnahmen
in die dringlichere MaBnahme aus Griinden der
Verwaltungsvereinfachung zweckmaBig und
sinnvoll erscheint.

VerhaltnismaBig ist eine MaBnahme, wenn der abseh-
bare Zeitraum der Nutzung einer Anlage, die zur
Larmsanierung errichtet wurde, in einer angemesse-
nen Relation zur technischen Lebensdauer steht. Da-
von ist auszugehen, wenn an dem zur L&rmsanierung
anstehenden Streckenabschnitt nicht innerhalb von
zehn Jahren mit einer wesentlichen Anderung im Sin-
ne des § 41 BImSchG zu rechnen ist.

Die VerhéltnismaBigkeit ist insbesondere nicht gege-
ben, wenn an_dem betroffenen Streckenabschnitt eine
wesentliche Anderung im Sinne des § 41 BImSchG

a. innerhalb eines Zeitraums von bis zu fiinf Jahren
zu erwarten ist,

b. innerhalb eines Zeitraums von mehr als flnf, aber
weniger als zehn Jahren zu erwarten ist.

Im letztgenannten Fall ist zu prifen, ob passive MaB3-
nahmen vorgezogen werden kénnen, die auch bei
einer zukinftigen Larmvorsorge erstattet werden
kénnten. Hierbei richtet sich das weitere Verfahren
nach den Abschnitten 4, 6.2 und 7 dieser Richtlinie.
In begriindeten Ausnahmeféllen kénnen mit Interims-
maBnahmen aktive L&rmsanierungsmaBnahmen
auch dann durchgefihrt werden, wenn die Auslose-
werte nach Abschnitt 2.1 dieser Richtlinie zuvor nicht
erreicht oder unterschritten wurden.

Fur die im Gesamtkonzept der Larmsanierung gereih-
ten Sanierungsabschnitte beantragen die EIU des
Bundes gemaB Abschnitt 7.1 dieser Richtlinie unter
Berlicksichtigung der betrieblichen, planerischen und
bauwirtschaftlichen Kapazitaten in der Reihenfolge
der Dringlichkeit entsprechend der Priorisierungs-
kennzahl Zuwendungen zur La&rmsanierung.

2.3 Bemessung der LirmschutzmaBBnahmen

MaBnahmen zur Larmsanierung kdnnen nach dieser
Richtlinie geférdert werden, wenn die prognostizier-
ten oder tatsachlichen Schallimmissionen an einem
bestehenden Schienenweg der Eisenbahnen des
Bundes die Auslésewerte der Larmsanierung (vgl.
Abschnitt 2.1) Ubersteigen.

Durch die gewahlte LadrmsanierungsmaBnahme oder
ein MaBnahmenbtindel sollen die Schallimmissionen
auf die Auslosewerte der Larmsanierung abgesenkt
werden.

Bei der Planung von LarmsanierungsmaBnahmen ist
bei der Ermittlung des Beurteilungspegels fur die Di-
mensionierung der LarmsanierungsmaBnahmen von
der Verkehrsentwicklung auszugehen, die fiir den ak-
tuellen Bundesverkehrswegeplan prognostiziert ist.
Liegt der Prognosewert unter dem Ist-Wert, soll die
Dimensionierung nach dem Ist-Wert erfolgen. Unter-
schreitet der Beurteilungspegel mit dem im Vergleich
zum Ist-Wert niedrigeren Prognosewert innerhalb von
funf Jahren die Auslésewerte der Larmsanierung (vgl.
Abschnitt 2.1), werden keine Zuwendungen fiir die
Larmsanierung gewéahrt.

Fir die Planung und Durchflihrung der Larmsanie-
rungsmaBnahmen im Einzelnen sind die Regelungen
in Abschnitt D (Larmsanierung) der ,Richtlinien fur
den Verkehrslarmschutz an BundesfernstraBen in der
Baulast des Bundes - VLarmSchR 97 - (VkBI. 12/97
S. 434)" entsprechend anzuwenden, soweit diese
Richtlinie nichts Abweichendes regelt.

Die fir die Larmvorsorge beim Neubau oder einer
wesentlichen Anderung von StraBen oder Schienen-
wegen geltenden gesetzlichen Regelungen [§§ 41-43
BImSchG, Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV)
und die Verkehrswege-Schallschutz-MaBnahmenver-
ordnung (24. BImSchV)] sind hilfsweise anzuwenden.

2.4 Forderfahige MaBnahmen

Gefordert werden kdnnen MaBnahmen des aktiven
und passiven Larmschutzes, die zum Zwecke des
wirtschaftlichen Mitteleinsatzes kombiniert werden
koénnen.

Gefordert werden kdnnen in besonders begriindeten
Fallen MaBnahmen zur innovativen L&rm- und Er-
schiitterungsminderung bis zur Gesamthéhe des da-
fir im Bundeshaushalt ausgewiesenen Betrages.

Nicht geférdert werden nach dieser Richtlinie Unter-
haltungs- und Ersatzinvestitionen aktiver und passi-
ver LarmschutzmaBnahmen.

Aktiver Larmschutz an Bahnanlagen umfasst alle
MaBnahmen an der Strecke, die zu einer Verminde-
rung des Larms an der Quelle (Emission) und auf sei-
nem Ausbreitungsweg fiihren. Zu den Bahnanlagen
gehoren alle Grundstlicke, Bauwerke und sonstigen
Einrichtungen der Eisenbahnen des Bundes, die un-
ter Berilicksichtigung der &rtlichen Verhéltnisse zur
Abwicklung oder Sicherung des Reise- oder Guter-
verkehrs auf der Schiene erforderlich sind, unter Ein-
schluss von Nebenbetriebsanlagen sowie sonstige
Anlagen der Eisenbahnen des Bundes, die dem Be-
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und Entladen sowie dem Zu- und Abgang dienen. Zu
den Bahnanlagen zahlen auch die Anlagen der Bahn-
hofe, der freien Strecke und sonstige Bahnanlagen.
Fahrzeuge gehoren nicht zu den Bahnanlagen.

Aktiver La&rmschutz an Bahnanlagen umfasst:
Errichtung von Schallschutzwéanden/-wéllen?;
Errichtung von niedrigen Schallschutzwénden;

c. Einbau von Schienenstegdampfern oder -ab-
schirmungen;

d. Einbau von Schienenschmiereinrichtungen;

e. MaBnahmen zur L&rmminderung an Briickenbau-
werken;

f. andere bahntechnische und schalltechnische In-
novationen nach Anerkennung gemaB § 5 der
16. BImSchV.

Passiver La&rmschutz umfasst alle baulichen MaB-
nahmen an baulichen Anlagen, insbesondere den
Einbau von Schallschutzfenstern und Liftungsein-
richtungen, die der Senkung der Schalleinwirkungen
(Immissionen) dienen. Passive LarmschutzmaB-
nahmen nach § 2 der 24. BImSchV?® sind bauliche
Verbesserungen an Umfassungsbauteilen schutz-
bedurftiger RAume, die die Einwirkungen durch Ver-
kehrslarm mindern. Hierzu z&hlen insbesondere
Fenster, Turen, Rollladenk&sten, Liftungseinrich-
tungen flr schutzbedirftige R&ume mit Sauerstoff
verbrauchenden Energiequellen, Wande, Dé&cher
sowie Decken unter nicht ausgebauten Dachrau-
men.

Schutzbedirftige Rdume sind alle Rdume, die zum
nicht nur voriibergehenden Aufenthalt von Menschen
bestimmt sind. Fir den Schutz von Raumen ist die
Uberschreitung des Nacht-Auslésewertes maBge-
bend. Schutzbedirftig sind auch Schlafrdume in klei-
nen und mittelstdndischen Familienbetrieben der
Beherbergungsbranche. Dagegen sind nicht schutz-
bedurftig Rdume, die nur zum vortibergehenden Auf-
enthalt von Menschen bestimmt sind. Hierzu zahlen
Lagerrdume, Treppenhauser und Flure, Bader, Toilet-
ten sowie Gartenh&user in Kleingartengebieten, es sei
denn, es liegt eine zulassige Nutzung nach § 20a
Bundeskleingartengesetz* vor.

3. Zuwendungsempfanger
Zuwendungsempfénger sind die EIU des Bundes.

Soweit passive LarmschutzmaBnahmen an baulichen
Anlagen realisiert werden sollen, die nicht Eigentum
des EIU sind, leiten die EIU als Erstempfanger die
Zuwendung an die Letztempfanger weiter.

2 Der Begriff der Schallschutzwand ist deckungsgleich zu dem der
Larmschutzwand im Sinne des Allgemeinen Eisenbahngesetzes.

3 Vierundzwanzigste Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Im-

missionsschutzgesetzes (Verkehrswege-SchallschutzmaBnahmen-
verordnung) vom 4. Februar 1997, BGBI. | S. 172, 1253.

4 Bundeskleingartengesetz vom 28. Februar 1983 (BGBI. | S. 210), zu-
letzt gedndert durch Artikel 11 des Gesetzes vom 19. September
2006 (BGBI. | S. 2146)

Die Weiterleitung der Zuwendung an den Letztemp-
fanger richtet sich nach VV Nummern 12.5 und 12.6
zu § 44 BHO. Sie erfolgt durch privatrechtliche Ver-
einbarung. Die Vereinbarung bedarf der Schriftform.
Die Ausfiihrungsbestimmungen des Eisenbahn-Bun-
desamtes (EBA) treffen Festlegungen zum Verfahren
der Weiterleitung der Zuwendung an Letztempféanger
flr passive LarmschutzmaBnahmen.

Als Letztempfénger sind natlrliche und juristische
Personen, die Eigentimer, Wohnungseigentiimer
oder Erbbauberechtigte baulicher Anlagen sind, an
denen MaBnahmen zur Larmsanierung durchgefiihrt
wurden, im Zusammenhang mit der Realisierung pas-
siver LarmschutzmaBnahmen zuwendungsberech-
tigt. Mieter und Pachter sind nicht zuwendungsbe-
rechtigt.

Nicht zuwendungsberechtigt sind Unternehmen,
Uber deren Vermdgen ein Insolvenz- oder vergleich-
bares Verfahren beantragt oder ertffnet worden ist
oder gegen die eine Zwangsvollstreckung eingeleitet
oder betrieben wird. Dasselbe gilt fir Zuwendungs-
berechtigte und, sofern der Zuwendungsberechtigte
eine juristische Person ist, flir den Inhaber der juristi-
schen Person, wenn diese eine eidesstattliche Ver-
sicherung nach § 802c Absatz 3 der Zivilprozessord-
nung oder § 284 Absatz 3 der Abgabenordnung
abgegeben haben oder zu deren Abgabe verpflichtet
sind.

Besondere Zuwendungsvoraussetzungen

Es gelten die zuwendungsrechtlichen Bewilligungs-
voraussetzungen der VV zu § 44 BHO.

Planungs- und Verwaltungskosten des EIU werden
als Zuschlag auf die zuwendungsféhigen Bauausga-
ben pauschal zugewendet in Hohe von 18 Prozent.

Im Rahmen dieser Planungs- und Verwaltungskosten-
pauschale kénnen bei Eigenleistung des EIU anstelle
der Selbstkosten nach Nummer 5 ANBest-P-Kosten
die bei der Finanzierung von Eisenbahninfrastruktur-
investitionen geméaB § 8 Bundesschienenwegeaus-
baugesetz anerkannten Dispositiven Kostenséatze
(Dispo-Kosa) angewandt werden.

Zuwendungen werden auf Antrag des EIU des Bun-
des durch Zuwendungsbescheid der Bewilligungs-
behdrde gewahrt.

Zuwendungsféhig sind La&rmsanierungsmaBnahmen,
wenn der zu sanierende Streckenabschnitt zuvor in
das Gesamtkonzept der Ladrmsanierung nach Ab-
schnitt 2.2 dieser Richtlinie aufgenommen worden ist
und die Tatsachen, die zur Aufnahme geflihrt haben,
zum Zeitpunkt der Antragstellung fortbestehen.

Zuwendungsfahig sind nur LarmsanierungsmaBnah-
men, mit denen vor Bewilligung noch nicht begonnen
wurde. Dies gilt nicht, wenn dem Letztempfénger vor
der Durchfiihrung passiver LarmschutzmaBnahmen
die spétere Erstattung der Aufwendungen durch das
EIU des Bundes verbindlich zugesagt worden ist.
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5. Artund Umfang, H6he der Zuwendungen An larmintensiven Briicken kénnen geeignete MaB-

5.1 Zuwendungsart, Finanzierungsart, Finanzie- nahmen zur Senkung oder zur Beseitigung einer

rungsform

Die Zuwendung wird als Projektférderung im Wege
der Vollfinanzierung als nicht riickzahlbarer Zuschuss
des Bundes gewahrt, sofern in dieser Richtlinie keine
Anteilfinanzierung festgelegt wird.

5.2 Zuwendungsfahige Aufwendungen

Zuwendungen werden nur gewahrt, wenn die Wirk-
samkeit und Wirtschaftlichkeit der MaBnahme mit der
Beantragung dargelegt werden.

Die Auswahl der MaBnahmen oder des MaBnahmen-
blndels richtet sich nach der 6rtlichen Situation. Die
Abwéagung zwischen und innerhalb aktiver und pas-
siver MaBnahmen erfolgt nach Nutzen-Kosten-Ge-
sichtspunkten gemaB Anhang 1. Vorrangig sind akti-
ve LarmschutzmaBnahmen umzusetzen. Passive
LarmschutzmaBnahmen sollen bei Notwendigkeit als
zusatzliche MaBnahme angewendet werden oder
wenn bei aktiven MaBnahmen das Nutzen-Kosten-
Verhéltnis kleiner 1 ausfallt.

Zuwendungsfahig sind

a. Bauausgaben fir die Errichtung aktiver und pas-
siver Larmschutzbauwerke und -bauteile (Larm-
sanierungsmaBnahmen) nach MaBgabe dieser
Richtlinie. Bei Eigenleistung des Zuwendungs-
empféngers (EIU) kdnnen anstelle der Selbstkos-
ten nach Nummer 5 ANBest-P-Kosten die bei der
Finanzierung von Eisenbahninfrastrukturinvesti-
tionen geméan § 8 Bundeschienenwegeausbau-
gesetz anerkannten Dispositiven Kostensatze
(Dispo-Kosa) angewandt werden;

b. Planungs- und Verwaltungskosten des EIU pau-
schal in Héhe von 18 Prozent. Diese Pauschale
dient der Abdeckung von Planungsleistungen,
die fur die Errichtung der Larmschutzbauwerke
erforderlich sind sowie der Abdeckung von Auf-
wand, der als Bauherrenaufgabe entsteht.

Nicht zuwendungsfahig sind Ausgaben oder Kosten,
die ein anderer als der Trager des Vorhabens zu tra-
gen verpflichtet ist.

Auf Veranlassung Dritter kdnnen bei entsprechender
finanzieller Beteiligung LarmsanierungsmaBnahmen
Uber den férderfahigen Umfang hinaus realisiert wer-
den. Erstattet werden nur férderfahige MaBnahmen.
Dartber hinausgehende MaBnahmenanteile sind vom
veranlassenden Dritten zu tragen. Die Férderfahigkeit
einer MaBnahme kann nicht durch finanzielle Beteili-
gung eines Dritten herbeigeflhrt werden.

Die Instandhaltung von Anlagen kann nicht geférdert
werden. Instandhaltung umfasst Inspektion, Wartung
und Instandsetzung von Anlagen (oder Fahrzeugen)
zum Zwecke sténdiger Gebrauchsbereitschaft.

Flhrt eine Instandhaltungs- oder WartungsmaBnah-
me, die nach dem aktuellen Stand der Technik aus-
gefiihrt wurde, zur L&rmminderung, so ist diese MaB-
nahme nicht zuwendungsfahig.

konstruktionsbedingten Larmabstrahlung der Briicke
gefordert werden, insbesondere die Entdréhnung von
Stahlbriicken. LarmminderungsmaBnahmen dirfen
gleichzeitig mit Instandhaltungsarbeiten ausgefihrt
werden. Zuwendungsfahig sind in diesen Féllen die
Mehrausgaben, die gegenliber den Ausgaben flur
eine Instandhaltung oder Erneuerung der Briicke
nach dem aktuellen Stand der Technik entstehen.

Zu den zuwendungsféhigen Ausgaben passiver
LarmsanierungsmaBnahmen gehdren

a. die direkten Ausgaben fir notwendige Larm-
schutzmaBnahmen (Beschaffung und Einbau)
sowie die Ausgaben, die unmittelbar als Folge
der LarmschutzmaBnahmen entstanden sind
(wie Tapezier-, Mal- und Putzarbeiten);

b. die dadurch ausgeldsten Mehrausgaben infolge
anderer Vorschriften (z. B. Energieeinsparverord-
nung, Denkmalschutzgesetze);

c. die Ausgaben fUr die Erteilung einer Baugeneh-
migung;

d. in besonderen Fallen Ausgaben fiir die Hinzuzie-
hung eines bautechnischen Fachberaters (z.B.
bei besonders umfangreichen, technisch schwie-
rigen oder nach Bauordnungsrecht genehmi-
gungsbedurftigen LarmschutzmaBnahmen, bei
besonderen Anforderungen [z.B. aufgrund von
Denkmalschutz] oder bei besonderen personli-
chen Griinden [Alter, Behinderung]);

e. alternativ die Ausgaben fir andere ausgefihrte
und geeignete MaBnahmen bis zur Héhe der ur-
sprunglich veranschlagten Aufwendungen, wenn
die alternativ ausgefihrten MaBnahmen eine ver-
gleichbare larmmindernde Wirkung haben.

Eine steuermindernde Geltendmachung der Aufwen-
dungen fir La&rmsanierungsmaBnahmen ist bei der
Zuwendungshohe entsprechend zu berlcksichtigen.

Passive LarmschutzmaBnahmen an baulichen Anla-
gen sind ausgeschlossen, wenn

a. eine bauliche Anlage zum Abbruch bestimmt ist
oder dieser bauordnungsrechtlich gefordert wird
(vgl. § 2 Absatz 4 Nummer 1 der 24. BiImSchV),
oder

b. die Beeintrdchtigung durch Verkehrsgerdusche
wegen der besonderen Benutzung der baulichen
Anlage, z.B. bei erheblichem Eigenldrm, zumut-
bar ist (§ 42 Absatz 1 BImSchG). Die Einwirkung
kann wegen der besonderen Benutzung der bau-
lichen Anlage entweder sténdig oder am Tage
oder in der Nacht zuzumuten sein.

Nicht zuwendungsfahig sind die Ausgaben fir eine
Rechtsberatung und fiir die Unterhaltung, Erneue-
rung, Versicherung sowie den Betrieb von Liftern
und Rollladen. Nicht erstattet werden Mehrausgaben
fur MaBnahmen, die nicht durch den erforderlichen
Larmschutz bedingt sind (z. B. Leichtmetall- statt vor-
handener Holzfenster oder Einbau groBerer Fenster),
aber bei Durchfiihrung der La&rmsanierungsmaBnah-
men mit ausgeflhrt werden.
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6.

6.1

Sonstige Zuwendungsbestimmungen

Die Allgemeinen Nebenbestimmungen fir Zuwen-
dungen zur Projektférderung (ANBest-P) sind zum
Bestandteil der Zuwendungsbescheide zu machen.

Regelungen zu aktiven LarmschutzmaBnahmen

Bei der Durchfuihrung aktiver MaBnahmen sind tech-
nische und sicherheitsrelevante Anforderungen so-
wie stédtebauliche Aspekte zu beriicksichtigen.

Besondere Anforderungen an die Gestaltung der ak-
tiven La&rmschutzmaBnahme kdnnen sich aus der Be-
deutung eines Sanierungsbereichs fir die Tourismus-
oder Gesundheitswirtschaft ergeben. In solchen
Gebieten kénnen unter der Voraussetzung eines Nut-
zen-Kosten-Verhaltnisses gleich oder gréBer 1 Larm-
schutzmaBnahmen umgesetzt werden, die durch ihre
besondere Gestaltung den besonderen Anforderun-
gen Rechnung tragen. Flr einen besonders zu ge-
staltenden Bereich einer L&rmschutzmaBnahme kann
ein Zuschlagsfaktor zur Beriicksichtigung des Zu-
satznutzens und der erhdhten Ausgaben gemaBl An-
hang 1 in Ansatz gebracht werden.

In innerstadtischen und innerddrflichen Lagen kann
das Erscheinungsbild von Schallschutzwénden be-
sonderen Anforderungen Rechnung tragen, wenn
dies aufgrund des Gebietscharakters sowie nach
Durchflihrung einer Nutzen-Kosten-Untersuchung
gerechtfertigt ist. Kommen Schallschutzwénde mit
mehr als zwei Meter H6he zur Anwendung, kénnen
zur Verminderung von Sichteinschrankungen und
verschlechterter Lichtverhéaltnisse sowie zur Erhal-
tung gewachsener Sichtachsen transparente Wand-
elemente eingebaut werden, wenn dadurch das Nut-
zen-Kosten-Verhéltnis nicht unter 1 fallt.

6.2 Regelungen zu passiven LarmschutzmaBnahmen

Werden passive LarmsanierungsmaBnahmen an bau-
lichen Anlagen, die nicht Bahnanlagen sind, durch-
gefihrt, so kdnnen maximal 75 Prozent der Ausgaben
zugewendet werden, die unmittelbar durch die MaB-
nahme entstanden sind.

Ist die Beeintrachtigung einer baulichen Anlage durch
Eisenbahnlarm auf ein dem Zuwendungsempfanger
einschlieBlich seiner Rechtsvorganger zurechenbares
Verhalten zurlickzufihren (z.B. bei Errichtung der
baulichen Anlage an einer Eisenbahnstrecke oder in
Kenntnis einer verfestigten Eisenbahnplanung und
bei Vorhersehbarkeit starker Verkehrslarmeinwir-
kung) oder ist eine Entschadigungsregelung wegen
Wertminderung im Vertrag mitberticksichtigt worden,
so ist dies bei der Entscheidung Uber die Larmsanie-
rung angemessen zu bertcksichtigen. Ein zurechen-
bares Verhalten liegt in den in Abschnitt 1.2 dieser
Richtlinie aufgezahlten Fallen nicht vor.

Verfahren

Bewilligungsbehorde, Antragsverfahren

Zusténdig fur die Durchfiihrung des Foérderverfahrens
einschlieBlich der Antrag- und Verwendungspriifung

sowie Bewilligungsbehdrde fir alle Zuwendungen zur
Realisierung von LarmsanierungsmaBnahmen ist das
EBA.

Das EIU als Zuwendungsempfénger stellt vor Bau-
beginn der SanierungsmaBnahme beim EBA einen
Zuwendungsantrag, der alle zur Prifung und Be-
scheidung erforderlichen Angaben und Nachweise
enthalt.

Das EBA erlasst Ausfihrungsbestimmungen zur
Richtlinie. Insbesondere kann es dabei Festlegungen
Uber Termine, Umfang von Antragsunterlagen und
Antragswege einschlieBlich Beteiligung anderer Stel-
len und deren Aufwandserstattung treffen.

Wenn in einem sanierungsbedirftigen Streckenab-
schnitt LArmschutzmaBnahmen fir bauliche Anlagen
vorgesehen und beantragt sind, informiert das EIU
die als Letztempfénger in Betracht kommenden Per-
sonen Uber das Vorhaben und bietet die Teilnahme
an der LarmsanierungsmaBnahme an.

Soweit eine Teilnahme angestrebt wird, beantragt der
Letztempfénger vor Beginn einer passiven Larmsa-
nierungsmaBnahme zunachst die Weiterleitung einer
entsprechenden Zuwendung bei dem Zuwendungs-
empfanger. Die Weiterleitung der Zuwendung an den
Letztempfanger richtet sich nach den in Abschnitt 3
dieser Richtlinie dargelegten Bestimmungen.

Nach Abschluss der passiven LarmsanierungsmaB-
nahme beantragt der Letztempfanger unter Vorlage
eines Nachweises Uber die Ausfiihrung der MaBnah-
me und die entstandenen Ausgaben bei dem EIU die
Auszahlung der Zuwendung. Dieses leitet die Zuwen-
dung nach Prifung an den Letztempfanger weiter.

Das EIU erhélt von der Bewilligungsbehérde Zuwen-
dungen in H6he der den Letztempfangern weiterge-
leiteten Zuwendungen, soweit diese zuvor im Bewil-
ligungsbescheid als forderfahig anerkannt wurden.

Ist ein Letztempféanger in Vorleistung getreten, nach-
dem ihm die spatere Ausgabenerstattung zugesagt
worden war, so kommt die Erstattung der notwendi-
gen Ausgaben zu dem Zeitpunkt in Betracht, an dem
sich dies nach der Dringlichkeitsreihung ergibt. Der
Letztempfanger muss hierfir nachweisen, dass

a. die MaBnahme geeignet und

b. die sonstigen Voraussetzungen zur Erstattung er-
flllt sind.

Im Falle der Vorleistung ist vom Letztempfanger eine
Erklarung abzugeben, dass er fir die MaBnahmen
nicht bereits Férdermittel erhalten bzw. die Aufwen-
dungen nicht steuermindernd geltend gemacht hat.
Grundsétzlich sind Originalrechnungen vorzulegen.
Im Ausnahmefall kénnen elektronisch gespeicherte
und gescannte Dokumente anerkannt werden, wenn
sie den Grundsétzen ,zur ordnungsgeméaBen Fih-
rung und Aufbewahrung von Buchern, Aufzeichnun-
gen und Unterlagen in elektronischer Form sowie
zum Datenzugriff“ (GoBD) entsprechen. Eine Verzin-
sung des Erstattungsbetrages erfolgt nicht.
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7.2.Verwendungspriifung und Erfolgskontrolle

Der Zuwendungsempfénger ist verpflichtet, innerhalb
von

a. sechs Monaten nach Erfillung des Zuwendungs-
zwecks,

b. spéatestens mit Ablauf des sechsten auf den Be-
willigungszeitraum folgenden Monats bzw.

c. vier Monaten nach Ablauf des Haushaltsjahres
fur die im abgelaufenen Haushaltsjahr erhaltenen
Betrage

einen Nachweis oder Zwischennachweis Uber die
zweckgerechte Verwendung der Zuwendung zu fiih-
ren.

Der Zuwendungsempfanger hat zur Erfolgskontrolle
nach Abschluss einer FérdermaBBnahme in einem pe-
riodischen Rhythmus dem EBA durch Vorlage einer
Shape-Datei, hilfsweise einer dxf-Datei, Bericht zu
erstatten, bei dem die durchgefihrten MaBnahmen
als Geometrieobjekte mit x-y-z-Koordinatenwerten,
H&henbezug (Schienenoberkante) sowie den Attri-
butwerten der Larmschutzwand mit folgenden Spezi-
fikationen aufgefuhrt sind:

a. relative Hohe der Larmschutzwand (Wandhdhe)
[m],

b. reale Wandlange [m],

c. Angaben zur Ortlichkeit, z. B. Streckennummer,
Streckenabschnitt, Bahn-km, Ortsdurchfahrt,

d. ggof. zuséatzliche Informationen zur Lage, z.B.
Richtungs- oder Gegenrichtungsgleis, Entfer-
nung zum Gleis [m].

Die Ubermittlung der Daten erfolgt im Koordinaten-
system UTM32/ETRS 89.

Das EBA wird diese vom Zuwendungsempfanger zu
liefernden Angaben in die vom EBA vorzunehmende
Larmkartierung einarbeiten.

7.3 Subventionserheblichkeit

Alle Tatsachen, die fiir die Bewilligung, Gewahrung,
Ruckforderung, Weitergewahrung oder das Belassen
der Zuwendung von Bedeutung sind, sind subventi-
onserheblich im Sinne des § 264 des Strafgesetzbu-
ches in Verbindung mit § 2 des Subventionsgesetzes.
Subventionserhebliche Tatsachen sind die Angaben
im Zuwendungsantrag, im Verwendungsnachweis
und in den Ubrigen eingereichten Unterlagen. Geman
§ 3 Absatz 1 Satz 1 Subventionsgesetz ist ein Zu-
wendungsempféanger verpflichtet, der Bewilligungs-
behdrde unverzlglich alle Tatsachen mitzuteilen, die
der Bewilligung, Gewéahrung, Weitergewéhrung oder
dem Belassen der Zuwendung entgegenstehen oder
fur die Ruckforderung der Zuwendung erheblich sind.
Die Bewilligungsbehdérde hat vor Bewilligung der Zu-
wendung den Antragsteller Gber subventionserheb-
liche Tatsachen und die Strafbarkeit des Subventi-
onsbetruges nach § 264 des Strafgesetzbuches in
Kenntnis zu setzen; die Kenntnisnahme ist vom An-
tragsteller schriftlich zu bestéatigen. Die Kenntnisnah-

me kann auch mit der Antragstellung bestéatigt wer-
den.

7.4 Korruptionspravention

Der Zuwendungsempfénger ist verpflichtet, die Richt-
linie der Bundesregierung zur Korruptionspravention
in der Bundesverwaltung in der jeweils giltigen Fas-
sung sinngemaB anzuwenden. Auf die Verpflichtung
zur Rickerstattung von Zuwendungen, die dem
Grunde oder der Héhe nach durch VerstoB gegen die
in dieser Richtlinie genannten Grundsétze und Ver-
haltensregeln begriindet wurden, wird hingewiesen.

7.5 Zu beachtende Vorschriften

Fur die Bewilligung, Auszahlung und Abrechnung der
Zuwendung sowie fir den Nachweis und die Priifung
der Verwendung und die ggf. erforderliche Aufhe-
bung des Zuwendungsbescheides und die Riickfor-
derung der gewahrten Zuwendungen gelten die §§ 48
bis 49a Verwaltungsverfahrensgesetz (VwWVfG), die
§§ 283, 44 BHO und die hierzu erlassenen Allgemeinen
Verwaltungsvorschriften soweit nicht in dieser Richt-
linie Abweichungen von den Allgemeinen Verfahrens-
vorschriften zugelassen worden sind. Der Bundes-
rechnungshof ist gemaB § 91 BHO zur Prufung
berechtigt.

8. Geltungsdauer

Diese Richtlinie tritt am 01. Juli 2022 in Kraft. Sie soll
spétestens nach finf Jahren Uberpruft werden. In die
Uberpriifung einbezogen werden insbesondere die
durch eine besondere Gestaltung nach Ziffer 6.1 ver-
ursachten Mehrkosten.

Gleichzeitig tritt die Richtlinie fur die Férderung von
MaBnahmen der La&rmsanierung an bestehenden
Schienenwegen des Bundes vom 06. Dezember 2018
auBer Kraft.

Diese Richtlinie tritt mit Ablauf des 31. Dezember
2028 auBer Kraft.

Anhang 1
Nutzen-Kosten-Bewertung
(Abschnitte 5.2 und 6.1 der Richtlinie)

MaBstébe zur Ermittlung des Nutzens aktiver
MaBnahmen im Rahmen der Larmsanierung

Entsprechend Abschnitt 5.2 der Richtlinie ist bei der Be-
trachtung von Nutzen-Kosten-Gesichtspunkten fur die
MaBnahme oder das MaBnahmenbiindel die zusatzliche
Schutzwirkung aktiver MaBnahmen zu bertcksichtigen.

Die Schutzwirkung aktiver LarmschutzmaBnahmen auf
die Umgebung von Eisenbahnstrecken kann als umfas-
send berticksichtigt angesehen werden, wenn je Dezibel
Larmminderung durch aktive MaBnahmen ein Nutzen von
77,00 Euro je Einwohner und Jahr angesetzt wird.

Die H6he des Wertansatzes beriicksichtigt bereits positive
Effekte jenseits der Ausldsewert-Linie (Isophone). Deshalb
ist der Wertansatz nur fir Immissionsorte auszuwerten,
die ohne die jeweilige aktive MaBnahme Ausldsewertlber-
schreitungen gem. dem Haushaltsgesetz aufweisen.
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Die Auswahl und dig Gestaltunﬂg ak_tiver Lérmsch_L_Jtz'maB— Technik | Larmschutz- Bilanzielle | Bemerkung

nahn]en .sollen dabei unter Berucksg_;hhgung der drtlichen Nr technik Nutzungs-

Verhéltnisse so erfolgen, dass der fir die Nutzungsdauer dauer t [Jahre]

ermittelte Nutzen die Hohe der Zuwendungen fir die je- "

weilige aktive MaBnahme Ubersteigt. 1 Schallschutzwande 25

Die aktive MaBnahme mit dem hdchsten Nutzen-Kosten- 2 ggmg?:rnsteg 13

Verhéltnis (NKV) (mindestens gleich oder groBer 1) soll -

realisiert werden. Beim NKV sind Zuschiisse Dritter kos- 3 Schienensteg- 13

tenmindernd zu bertcksichtigen. Abschnitt 6.1 der For- abschirmungen

derrichtlinie bleibt hiervon unberihrt. 4 Niedrige 25

.. . ) . ) Schallschutzwénde

Uberstandslangen aktiver LarmschutzmaBnahmen sind . -

unter Berlicksichtigung topografischer Bedingungen S Schienenschmie- 10

nach akustischen Gesichtspunkten zu dimensionieren. reinrichtungen

Zur Vermeidung negativer akustischer Effekte sind Lu- 6 lr:qr:ﬁ;snchotter- 26

cken bis zu 100 m zwischen aktiven La&rmschutzmaBnah-

men zu schlieBen, auch wenn sich in diesen Bereichen 7 Hochelastische 13

keine forderfahigen Wohneinheiten befinden, aber fiir die Schienenlagerung

jeweilige gesamte aktive MaBnahme der ermittelte Nutzen 8 Briickendampfer mind. 25 Restnutzungs-

einen NKV gleich oder gréBer 1 hat. dauer Briicke
e , ) (mindestens

Das Nutzen-Kosten-Verhéaltnis NKV ermittelt sich ent- jedoch 25 Jahre)

sprechend zu

NUxdL xE xt
NKV =z ————
K
Dabei ist:
NU = 77,00 Euro, der Nutzen je dB(A) Pegelminderung,
Einwohner und Jahr,

dL =die mittlere Pegelminderung in dB(A) aus dem
schalltechnischen Gutachten,

E = die Anzahl der von der Auslésewertiiberschreitung
betroffenen Einwohner (=WE x 2,1),

t = 25 Jahre, die anzusetzende Nutzungsdauer,

K  =die Héhe der fir die MalBnahmen erforderlichen

Zuwendungen in Euro bei einer angenommenen
Nutzungsdauer von 25 Jahren.

Werden in einem Sanierungsbereich zwei oder n Larm-
schutztechniken parallel eingesetzt (z. B. niedrige Schall-
schutzwande zusatzlich zu einer hohen Schallschutzwand),
so berechnet sich K aus der Summe der entsprechenden
Kosten der EinzelmaBnahmen:

K=K(1)+K (@) +... + Kn)

Berechnung von K firr den Fall, dass die bilanzielle Nut-
zungsdauer von der anzusetzenden Nutzungsdauer t=25
Jahre abweicht:

K(n) Kxt
n) =

tb
Dabei ist:

K(n) = Kosten einer Ldrmschutztechnik normiert auf die
Nutzungsdauer von 25 Jahren

K  =die Hbhe der fiir die MaBnahmen erforderlichen
Zuwendungen in Euro

t = 25 Jahre, die anzusetzende Nutzungsdauer,

tb = bilanzielle Nutzungsdauer einer Larmschutztechnik

gemaéB Tabelle 1

Tabelle 1: Nutzungsdauer Larmschutztechniken

Bei LarmsanierungsmaBnahmen mit einem NKV >=1
kénnen Uber den zuwendungsfahigen Umfang hinaus
bauliche Umsetzungen, wie z.B.

e langere oder hdhere Schallschutzwand,
e eine besondere Gestaltung oder
e finanziell aufwendigere Bauarten

durchgefiihrt werden, wenn ein Dritter die dadurch
zusatzlich entstehenden Aufwendungen tragt und die
Schallddmpfungsleistung durch die Abweichung von der
urspringlich vorgesehenen und zuwendungsfahigen
MaBnahme nicht verschlechtert wird. Abschnitt 6.1 der
Férderrichtlinie bleibt hiervon unberihrt.

Besondere Anforderungen an die Gestaltung der aktiven
LarmschutzmaBnahme kdnnen sich aus der Bedeutung
fur die Tourismus- oder Gesundheitswirtschaft ergeben
(Abschnitt 6.1). Ist in einem Sanierungsbereich einem Teil-
bereich eine besondere Bedeutung flir Tourismus oder
Gesundheitswirtschaft zuerkannt (vgl. Bild 1), entsteht
durch eine gestaltete Wand in diesem Bereich aufgrund
der besseren Einpassung in das stadtebauliche Umfeld
ein zusétzlicher, Uber die reine Pegelminderung hinaus-
gehender Nutzen. In diesem Teilbereich kénnen zur Er-
fullung der besonderen Anforderungen auch Larmschutz-
maBnahmen eingesetzt werden, die teurer sind als die
sparsamste Ausflihrungsvariante.

Sanierungsbereich A-Stadt

<+ | ——— > | ———>
Teilbereich mit Teilbereich mit Teilbereich mit
Wohnfunktion Wohn-Tourismus Wohnfunktion
und/oder Gesund-
heitsfunktion
Bereich 1 Bereich 2 Bereich 3
Gestaltungsbereich
<+ | —> | ———>
Bild 1
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Dieser zusétzliche Nutzen wird Uber einen Zuschlagsfak-
tor auf den monetér bewerteten Nutzen der Pegelminde-
rung nach folgender Formel in Ansatz gebracht:

NU x NU; xdL x E x t
K,

NKV =

Dabei ist:

NU = 77,00 Euro, der Nutzen je dB(A), Einwohner und
Jahr

NU; = Zuschlagsfaktor flir Zusatznutzen je nach Schutz-
zweck gemaB Tabelle 2

dL = die mittlere Pegelminderung in dB(A) im gestalte-
ten Bereich

E = Durchschnittliche Anzahl der von der Auslésewert-
liberschreitung betroffenen Einwohner im gesam-
ten Sanierungsabschnitt, anteilig verteilt auf den

gestalteten Bereich (= WE x 2,1)

t = 25 Jahre, die anzusetzende Nutzungsdauer

K, = Kosten des gestalteten Bereichs einer Ldrmschutz-

maBnahme

Die Hohe des Zuschlagsfaktor NU, betragt:

Haupt- Unterkategorie Rechtsgrundlage |Zuschlags-
kategorie faktor ZF
— Denkmalschutz |- Denkmallisten 2,5
(1 bis 3 Gebau- der Lander
de); — Art.31),m)
— ruhige Gebiete Umgebungs-
l&rmrichtlinie
2002/49/EG
— Denkmalschutz |- Denkmallisten 2,75
) (Ensemble, 4 bis der Lander
Tourismus 6 Gebaude) — § 27 Bundesna-
— Naturpark turschutzgesetz
— Denkmalschutz |- Denkmallisten 3,0
(mehr als 6 Ge- der Lander
baude, histori- | _ |iste der
sche Stadtkerne) |  yNESCO
— Welterbestatten | _ g 24 Bundesna-
— Nationalpark turschutzgesetz
— Reha- § 107 Abs. 2 SGBV 2,5
Einrichtungen
— Krankenhaus/ — §107 Abs. 1 2,75
Fachklinik SGB VB
Gesundheit |~ staatlich — Kurortgesetze
anerkannter der Lander
Erholungsort
— Staatlich — Kurortgesetze 3,0
anerkannter der Lander
Kurort

Tabelle 2: Zuschlagsfaktor NU,

und innerhalb des besonders zu schitzenden sensiblen
Bereichs unter Berilicksichtigung des Zusatznutzens und
der erhdhten Kosten jeweils = 1 betragen. (siehe Bild 1)

(VKBI. 2022 S. 402).

Bei der Ermittlung des Nutzen-Kosten-Verhéltnisses
muss der Nutzen einer Wand fir den gesamten Abschnitt
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